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\VCO: 200.000 Arbeitsplétze durch
umweltfreundliche Mobilitat

Investitionen in Infrastruktur und bestellte Leistungen bei den 6ffentlichen
Verkehrsunternehmen schaffen in Osterreich viele Arbeitsplatze und sind
Grundlage fir volkswirtschaftlichen Nutzen in verschiedensten Bereichen.

Klimafreundliche Mobilitit und die stark wachsen-
de Bahnindustrie sichern in Osterreich direkt und
indirekt rund 200.000 Vollzeit-Arbeitsplitze. Inves-
titionen in Bahn- und Radfahrinfrastruktur sowie
Verkehrsberuhigungsmafinahmen haben grofiere Be-
schiftigungseffekte als der Bau von Autobahnen.
Die Inlandnachfrage im Offentlichen Verkehr in
Osterreich und im Bahngiiterverkehr erzeugt mittels
direkter und indirekter Wertschépfung mehr als vier
Prozent des Brutto-Inlandsprodukts oder 12 Milliar-
den Euro jihrlich. Osterreichs Bahnindustrie hat den
fiinftgroften Anteil am Bahngiiter-Weltmarkt. Die

Handelsbilanz dieses Sektors ist stark positiv.

Mehr Jobs durch klimafreundliche Mobilitét
Die Anbindung an leistungsfihigen Offentlichen
Verkehr und Bahngiiterverkehr ist ein wesentlicher
Standortfaktor fiir Gemeinden und Regionen. Dar-
iiber hinaus vermeiden der Offentliche Verkehr und
Bahngiiterverkehr teure Erdélimporte sowie Schiden
an Gesundheit und Umwelt.

Die Verlagerung von Kfz-Verkehr auf nachhal-
tige Mobilitit bringt ein Beschiftigungsplus. Den
Osterreicherinnen und Osterreichern bleibt dank
nachhaltiger Mobilitit mehr Geld, das ausgegeben
eine hohere Beschiftigung auslost als Ausgaben fiir
das Autofahren.
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Fahrgastnutzen:
Attraktiver Offentlicher
Verkehr ist ein wesentli-
cher Standortfaktor und
erhoht die Produktivitat.
Der Arbeitsplatz wird
bequem und glinstig
erreicht, die Zeit in Bus
und Bahn kann sinnvoll
genutzt werden.

Infrastruktur:
Investitionen in den
Offentlichen Verkehr ge-
nerieren deutlich mehr
Arbeitsplatze als der
Bau von StraBen.

Hohe Beschaftigungseffekte bei

Klimafreundliche Mobilitat ist eine
Konjunkturlokomotive

Investitionen in Bahninfrastruktur
und Offentlichen Verkehr bringen
bei gleicher Investitionssumme
eine fast dreimal so hohe Wert-
schopfung wie Ausgaben fiir Stra-
flenbauten und fithren zu deutlich
héheren Beschiftigungseffekten.
Wihrend eine in das héherrangige
Straflennetz investierte Milliarde
etwa 10.700 Vollzeit-Beschif-
tigungsjahre bringt, sind es bei
Bahnstrecken und U-Bahnbau
etwa 17.000, bei Bahnhofsbauten
sogar 18.100 Vollzeit-Beschiftigungsjahre. Am ge-
ringsten ist der Anteil der Lohnkosten beim hoch-
rangigen Straflennetz mit 30 Prozent der gesamten
Projektkosten, am hchsten bei Bahnhéfen mit 65

Prozent.

Investitionen in Schiene und Ortsgestaltung mit
groBter Wirkung

Die untersuchten Effekte eines Programms zur
Dorf- und Stadterneuerung beliefen sich ebenfalls
auf annihernd 18.000 Vollzeit-Beschiftigungsjahre
pro investierte Milliarde Euro. Damit zeigt sich,
dass kleinrdumige Mafinahmen wie die Verkehrs-
beruhigung wesentlich mehr Arbeitsplitze in der

Region schaffen als Straflen-Grof3projekte.
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Bahninfrastruktur
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Die Infrastrukturinvestitionen der OBB im Zeit-
raum von 2013 bis 2020 schaffen Beschiftigungs-
effekte von jihrlich rund 24.000 Vollzeit-Beschifti-
gungsjahren. Der grofSte Beschiftigungseffeke tritt
in der Baubranche auf, der zweitgrofite Teil entfillt
auf Zulieferer. Der Anteil von Klein- und Mittelbe-
trieben ist mit rund 78 Prozent iiberdurchschnittlich
hoch.

Fiir die Verlingerung der U2 in Wien wurden
insgesamt 1,4 Milliarden Euro investiert. Mit
den Baumafinahmen sind knapp 24.000 Vollzeit-
Beschiftigungsjahre verbunden. Gleichzeitig flossen
etwa 750 Millionen Euro an Steuern und Abgaben
wieder zuriick in die 6ffentlichen Haushalte. Auch
im laufenden Betrieb sorgt der Offentliche Verkehr
fiir Beschiftigungseffekte tiber die Verkehrsunter-
nehmen hinaus. Im Fall der U-Bahn entfallen 55
Prozent auf Lieferanten und deren Vorleistungen

sowie in der Folge auf induzierten Konsum.

Vorteile der Bahn beim Bau und im Betrieb
Uber die gesamte Betriebsdauer von Infrastrukturen
zeigt sich der Vorteil des Offentlichen Verkehrs in
einer Wirtschaftlichkeitsberechnung spitestens bei
Beriicksichtigung der externen Kosten. Ein Ausbau
der Strafleninfrastruktur schafft zusitzlichen Kfz-
Verkehr, der negative externe Effekte bewirke. Es
entstehen ungedeckte Kosten fiir die Allgemeinheit
und die Offentliche Hand, etwa im Gesundheitssys-
tem oder durch die Abwertung von Tourismus- und

Wohngebieten durch Verkehrsldrm.

Hohere Produktivitdt ohne Nebenwirkungen
Offentlicher Verkehr und besonders die Schiene
heben die Arbeitsproduktivitit. Sie verbessern die
Erreichbarkeit, verkiirzen Arbeitswege und erhshen
das Arbeitskriftepotenzial von Unternehmensstand-
orten — ohne Umwelt- und Gesundheitsschiden
und ohne teure Energieimporte. Diese Produktivi-
titssteigerung wirkt wiederum positiv auf die Be-
schiftigung. Ein um ein Prozent hoherer Eisenbahn-
kapitalstock schafft rund 3.000 zusitzliche Vollzeit-



Beschiftigungsjahre. Zusitzlich erméglicht der An-
schluss an Bahngiitertransporte erst die Ansiedelung
bestimmter produzierender Betriebe, deren Rohstof-
fe und Erzeugnisse per Bahn wirtschaftlicher als per
Lkw transportiert werden kénnen. Der hochwertige
Bahnanschluss ist damit ein wesentlicher Standort-

fakeor fiir Regionen.

Osterreich exportiert Bahntechnik in die Welt
Ziige, Straflenbahnen und U-Bahngarnituren, die
in Osterreich fahren, werden zum iiberwiegenden
Teil in Osterreich hergestellt, viele weitere in alle
Welt exportiert. Zahlreiche internationale Unter-
nehmen der Bahnindustrie haben ihre Headquarters
in Osterreich, viele heimische Unternehmen haben
Weltmarktfithrung. So hat etwa Siemens Osterreich
im Herbst 2013 einen Auftrag iiber 1,5 Milliarden
Euro fiir den Bau von 74 U-Bahngarnituren fiir die
saudiarabische Hauptstadt Riad erhalten.
Osterreichs Bahnindustrie hat mit 6,5 Prozent
den fiinftgrofiten Anteil am Export-Weltmarkt. Die
Exportquote liegt bei 71 Prozent und ihre Ausfuhren
haben sich seit dem Jahr 2000 auf 1,6 Milliarden
Euro oder 1,4 Prozent der Gesamtexporte mehr als
verdoppelt. Der Schienenfahrzeugbau hat in Oster-
reich den zweithdchsten Anteil am Brutto-Inlands-

produkt aller EU-Staaten.

Osterreichs Rolle als Kompetenzzentrum fiir
nachhaltige Mobilitat ausbauen

Die Perspektiven fiir diesen exportorientierten Sek-
tor sind gut. Der Weltmarkt fiir Schienenfahrzeuge
und Bahnausriistung ist in den vergangenen drei
Jahren jeweils um 3,2 Prozent gewachsen. Bis ins
Jahr 2017 ist ein jihrliches Wachstum von rund 2,7
Prozent prognostiziert.

Klimafreundliche Mobilitit sichert in Osterreich
derzeit etwa so viele Arbeitsplitze wie der Pkw-
Sektor, ohne allerdings die Handelsbilanz durch
Rohstoff- und Energieimporte zu belasten.

Der Offentliche Verkehr, Bahnindustrie und
Telematikunternehmen, der Fahrrad-Sektor und
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Mobilititsdienstleistungen schaffen in Osterreich
direkt und indirekt insgesamt rund 200.000 Voll-
zeit-Arbeitsplitze. Alleine Bahnindustrie und Bahn-
unternehmen mit ihren 54.000 direkten Beschiftig-
ten erwirtschaften mit 4,1 Milliarden Euro pro Jahr
rund 1,4 Prozent der Wirtschaftsleistung Osterreichs
und l6sen indirekt weitere Beschiftigung aus.

Die Fahrradwirtschaft, bestehend aus Produktion,
Export und Handel mit Fahrridern und Zubehér,
Radtourismus und Radinfrastruktur sichert in Os-
terreich rund 20.000 Arbeitsplitze. Unternehmen
im Bereich Telematik und Verkehrsinformation ha-
ben rund 8.000 Beschiftigte.

Der weitere Ausbau nachhaltiger Mobilititsange-
bote ist volkswirtschaftlich effizient und kann zusitz-
liche Beschiftigung induzieren. Zum Beispiel haben
Sharing-Systeme mit Elektro-Fahrzeugen einen hé-
heren Technologie- und Dienstleistungsanteil, wofiir
sie zusitzliche Arbeitskrifte benétigen — ebenso wie
die damit verbundene, zusitzliche Nutzung des Of-
fentlichen Verkehrs. Durch die geteilte Nutzung wird
der Bestand an Fahrzeugen effektiver. Die vermehrte
Nutzung éffentlicher Verkehrsmittel und des Fahr-
rades verringert die Energickosten, was die Kaufkraft
stirkt und so zu hoherer Beschiftigung fiihrt.

Nachhaltige Mobilitat £V ele3

sichert Arbeitsplatze
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Spitzenposition:

Osterreichs Bahnindus-
trie hat mit 6,5 Prozent
den funftgréBten Welt-
marktanteil an Exporten
von Bahngiitern. Die
Exportquote liegt bei 71
Prozent, ihre Ausfuhren
haben sich seit dem
Jahr 2000 mehr als ver-
doppelt. Der Weltmarkt
flr Schienenfahrzeuge
und Bahnausriistung
wachst jahrlich um rund
drei Prozent.

Klimafreundlich
beschiftigt:
Offentlicher Verkehr,
Fahrradwirtschaft, Bahn-
industrie und andere
nachhaltige Mobilitéts-
branchen sichern in
Osterreich bereits rund
200.000 Arbeitsplatze.
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Mehr Jobs mit nachhaltiger Mobilitat

JIRE Der hohe Saldo
= : aus Energie-
Importen und
Energie-Exporten
hat die Handels-
bilanz Osterreichs
im Jahr 2010 mit
rund 11,6 Mil-

liarden Euro belastet, was

Mehr Kaufkraft:
Investitionen in ener-
giesparende Mobilitdt

schaffen besonders
viele Arbeitsplatze.

3,8 Prozent des nominellen
Brutto-Inlandsprodukts ent-
sprach. Fast 350 Euro pro
Monat gibt ein Haushalt in
Osterreich im Durchschnitt fiir das Auto aus, fiir
Offentlichen Verkehr lediglich rund 30 Euro.

Eine dauerhafte Erhéhung des privaten Konsums
um eine Million Euro pro Jahr ldsst 15 neue Stellen
am Arbeitsmarkt entstehen, beim Kauf von Autos ist

es etwa die Hilfte mit nur acht neuen Stellen.

Quellen: VCO—Hin.t.ergrundbericht ,Beschéftigungseffekte nachhaltiger Mobilitat”
und VCO-Publikation ,Wirtschaft beleben durch nachhaltige Mobilitat”

Offentlicher Verkehr stérkt

Wirtschaftsstandort

Umweltqualitit und Zuginglichkeit von Stand-
orten werden mit einem gut ausgebauten, attrak-
tiven Offentlichen Verkehr zentral verbessert — ein
wichtiger Standortfakeor fiir alle Wirtschaftszweige.

Strafleninfrastrukeur ist optimal auszulasten
anstatt immer weiter auszubauen. Die dazu not-
wendigen Investitionen, etwa in Telematik-Tech-
nologien, bringen einen iiberdurchschnittlichen
Beschiftigungseffekt in Osterreich. Technologische
und bauliche Schnittstellen vernetzen verschiedene
Verkehrsmittel und fiihren zu einer Steigerung der
Ressourcen-Effizienz.

In Zukunft werden der Aufbau der Infrastruktur
fiir Elektro-Mobilitit und intermodaler Schnitt-
stellen sowie flexible Mobilititsdienste und hshere
Energieeffizienz im Verkehr weitere positive Beschif-

tigungseffekte auslosen.

** vco-empfehlungen

In die Infrastrukturen mit dem gréBten Nutzen und den geringsten

Folgekosten investieren:

e StraBenprojekte nach Gesamtwirtschaftlichkeit bewerten und mit Alter-

nativen vergleichen

* |nvestitionen in die Schiene und in Offentlichen Verkehr priorisieren
e Infrastrukturen etwa durch Telematik optimal auslasten anstatt StraBen

immer weiter ausbauen

Energieeffizienz im Verkehr erhdhen und teure Energieimporte

verringern

Osterreich

* Energieeffizente Mobilitétsformen wie Offentlichen Verkehr oder Radfahren forcieren

e Infrastruktur fiir Elektro-Mobilitdt und intermodale Schnittstellen ausbauen
e Alltagswege durch konsequente Raumordnung und Siedlungspolitik verringern
e Die groBen Beschaftigungseffekte von kleinrdumigen BaumaBnahmen zur Verkehrsberuhi-

gung und Ortsgestaltung nutzen

Osterreichs Rolle als weltweites Kompetenzzentrum fiir Bahntechnologie und

Offentlichen Verkehr gezielt ausbauen
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Mobilitat m

Die VCO-Publikation
»Wirtschaft beleben durch
nachhaltige Mobilitat"
zeigt, wie Arbeitsplat-

ze geschaffen und die
Energieeffizienz erhoht
werden kann. Die Publi-
kation kann beim VCO um
25 Euro bestellt werden.
T: +43-(0)1-893 26 97

E: vcoe@vcoe.at
www.vcoe.at

Mag. Markus Gansterer,
VCO-Verkehrspolitik:
L,Energieeffiziente und umwelt-
schonende Mobilitdt sichert schon
heute rund 200.000 Arbeitsplatze in

— ohne Nebenwirkungen

wie Gesundheitsschédden oder
Erddlimporte.*
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